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LE NIL ET LE RAVITAILLEMENT DE ROME

PAR

JACQUES SCHWARTZ.

A la mort de Cléopétre, l’Egypte devint pour plus de trois siécles (V) Je
principal grenier de Rome. L’arrivée de la flotte alexandrine & Pouzzoles et,

plus tard, & Ostie @ était un événement important @) :

un retard risquait

d’affamer la ville. Aussi les empereurs firent-ils veiller particuliérement,

" Jusqu’en 330, date & partir de laquelle
le blé d’Egypte va & Constantinople (cf.
Wicckew, Chr., I, 1, p. 370 et G. RouviLrarp,
L’administration civile de Z’Egypte byzantine,
2° éd., p. 121).

@ (est Claude surtout qui fit aménager le
port d’Ostie (Sver. Cl. 20).

@ A. C. Johnson (Roman Egypt, p. hoo-
ho1) parle de deux transports par an, en juin
et en septembre (avant et aprés les vents été-
siens). Nous savons que 1’ heureux transport»
a destination de Constantinople ne quittait
Alexandrie qu’aprés le 1 o septembre (G. Rourt-
LARD, 0p. cit., p. 121 et 13g), cependant que
le blé destiné 4 Alexandrie méme avait le temps
d’y arriver jusqu’au 10 octobre. Les dates des
moissons et les délais de manipulation n’ont
évidemment pas changé d’une époque a I’autre
et ¢’est en septembre qu’il faut placer I’unique
départ pour Rome. Les dates agricoles données
par H. Schnebel (Die Landwirtschaft im helle-
nistischen zigypten, passim) ne s’y opposent pas
et si le blé pouvait étre engrangé dans les
Syoavpoi dés juin, la nécessité d’attendre que
la crue du Nil rende les canaux navigables
retardait peut-étre son départ pour Alexandrie.

De plus, d’aprés le P. Giessen 11, le blé était
encore dans la ywpa le 10 juillet; selon le
P. Tebt. 370, il a été embarqué un 29 aolt;
dans le P. Ozy. 1197, on va le chercher en
septembre et le recu du P. Oxy. 276 est du
début de ce méme mois. Johnsen a été trompé
par le B. G. U. 27, ol il est question d’une
flotte arrivée le 30 juin a Ostie (cf. Winckex,
I, 2, n° 445, ad 1. 15 : il ne peut s’agir du
transport de la récolte de blé).

Rome importait vingt millions de modii par
an (Aur. Vicror, Epitome, I, 6 et Fr. Jos. Bell.
Jud., 1I, 386; cf. P.-W., art. Frumentum,
col. 136); orles bateaux atteignant une capa-
cité de Ho.000 modii ne devaient pas étre
rares (P.-W., art. navicularii, col. 1927-
1928); l'ensemble du blé importé pouvait
donc dtre amené par une seule flotte (¢f. P.-W.,

art. naviculari, col. 1903 ; sur les difficultés

qui nous semblent avoir interdit deux allers
et retours par an : M. P. Cmaniesworra, Les
routes et le trafic commercial dans I Empire romain,
trad. Blumberg et Grimal, p. 38). Stoeckle
(P.-W., art. navicularii, col. 1908) fait partir
la flotte en aotit.

ad.
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entre autres, au ramassage du blé dans la ydpa et & sa concentration au port
d’Alexandrie. Du village ou il avait été obligatoirement déposé dans les
Snaavpot, le blé gagnait, par terre ou par eau, le port fluvial sur le Nil ou un
canal voisin, et y était embarqué sur des bateaux qui 1’amenaient & Alexandrie.

Les questions relatives au transport sur le Nil du blé destiné & Rome n’ont
pas été reprises de prés depuis les pages assez anciennes de Rostovtzeff (U,
Nous nous proposons de le faire, en nous limitant toutefois a certains points
qui touchent a I’histoire politique et économique de 1’Empire. Comme
Octave-Auguste trouva, en place, une organisation qu’il lui fallut aménager
au profit du ravitaillement de Rome, il convient d’en fixer d’abord, dans la
mesure du possible, les caractéristiques qui sont en liaison directe avec la
politique du blé des Lagides. |

Cléomene de Naucratis avait, sous Alexandre le Grand, pratiqué a son profit
une vaste politique d’exportation ®; d’ol une tendance bien naturelle a la
monopolisation du commerce du blé. Cependant on trouve attestée, par la
suite, 1’existence, entre les mains de particuliers, d’un commerce de céréales
qui parait méme assez important ® : le roi n’est pas «seul acheteur imposant
ses prix» de méme qu’il ne s’est pas réservé le monopole de I’exportation
du blé ). Signalons toutefois que A. Segré ) estime que I’Etat achéte une
grande partie du blé & un prix fixé par lui-méme et qu’ainsi le blé d’expor-
tation est 1’objet d’un monopole. Dans ces conditions, il faut plut6t admettre

) Rosrowzew, Kornerhebung u. -transport im
griechisch-rémischen A gypten,dans Arch. f. Pap.,
I, p. 201 et seq. et art. Frumentum (dans
P.-W.), col. 134 et seq. Nous n’avons pas
pu prendre connaissance d’une dissertation de
E. Boerner, Der staatliche Korntransport im
griechisch-rémischen ./Igypten (Hambourg 1939,
46 p.). Citons encore, pour mémoire,
N. Homwwen, Le blé d’Egypte (Etudes de Papy-
rologie, 1IV).

@ (f. Démosmuing, Contre Dionysodore, LVI,
7 et surtout Ps. Aristore, Oconomica, 11, 2,
33.

© Kunker, dans Areh. f. Pap., VII, p. 213.

On a d’ailleurs une preuve indirecte de I’exis-
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tence de ce commerce intérieur dans le fait
que le blé enfermé dans les greniers de I’Etat
n’est pas destiné, en principe, 4 la consom-
mation locale ; ¢’est ainsi qu’en 19 aprés J.-G.,
Germanicus «levavit. .. apertis horreis pretia
fragumy (Tac. Ann., II 59), ce qui suppose
Pexistence de négociants en grains, dont 1’acti-
vité se prolongeait au début de 1I’Empire.
Sur les discussions provoquées par le texte
de Tacite, voir U. Wicken, dans Hermes 63
(1928), p. 61 4 64.

® Cl. Préavx, L’économie royale des Lagides,
p. 187 et p. 151,

® Bulletin de la Société archéologique &’ Alex-
andrie, VIII (1934), p. 284 (cf. p. 294).
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qu’il y eut, en réalité, un état instable entre la liberté de commerce et le
monopole et évoluant peut-&tre rapidement dans 1’un ou 1’autre sens suivant
les circonstances : nous ne savons donc pas si le vainqueur d’Actium se
trouva, ou non, devant un monopole ) qui pouvait éventuellement en faire
aussitdt le plus grand sinon 1’unique marchand de blé a Rome.

L’Egypte était une source de revenus pour le fisc romain et ’Etat romain
n’avait sans doute pas de scrupules & s’enrichir, le cas échéant, sur le paysan
égyptien vendant son blé. Il est plus douteux qu’il ait accepté de s’enrichir aussi
surl'acheteur romain ; avait-il alors intérét a laisser des marchands s’enrichir 4 sa
place 8 Rome méme ®? En tout état de cause et dés maintenant, on doit admettre
un lien entre les modalités de transport du blé en Egypte méme, qui sont des
reflets de la signification marchande de ce blé, et le role économique qu’as-
sume ce blé dés qu'il quitte l‘Egypte; ces trois aspects d'un méme probléme s'é-
claireront plus loin les uns les autres, dans la mesure de nos connaissances.

Quelles que soient 1’origine (y# Bagisxy) ou autre) du blé et sa destination
finale, tout ce qui n’est pas utilisé dans le nome (nous ignorons, d’ailleurs,
la maniére dont les besoins sont calculés) doit descendre & Alexandrie. Une
circulaire du dicecéte (P. Tebt. 703, 70 et seq.) montre I'activité fébrile qui
préside a 1’embarquement du blé sur le Nil; tous les moyens de transport
peuvent étre réquisitionnés, et cependant I’Etat ne prend pas a sa charge le
transport méme ©.

Les fonctionnaires donnent les ordres, mais ce sont des particuliers qui
acheminent le blé & Alexandrie. Parmi les membres de ce « personnel exé-
cutant», il convient tout d’abord de citer les vavxdnpos qui ne cesseront de
jouer un rdle important et sur la nature desquels les avis différent.

) Sur le maintien du systéme administratif
aprés la conquéte romaine, cf. Fr. Jos., ¢. Apion,
IT, 60 (écrit entre g4 et g6 aprés J.-C.) a
propos des worapo@iiaxes,

® Les distributions de bié ne concernaient
qu'une faible partie de la plebe. Les textes
disent que le reste du blé était vendu par les
soins des édiles, puis du préfet de 1’annone,
parfois au-dessous du prix de revient (Dict.

Bulletin, t. XLVII.

des Ant., art. Annona, p. 275); on peut se
demander quelle était la portée de cette régle,
devant le désir signalé par Rostovtzeff (P.-W.,
art. Frumentum, col. 143) de maintenir le blé
4 Rome & un prix raisonnable sans dumping
qui ruinerait les marchands. Le régime de
vente variait-il suivant 1’origine du blé?
& (1. Présuvx, op. cit., p. 143-144.

al
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Le terme vatxhnpos apparait dans les papyrus dés le uee siécle avant J.-C.,
dans des recus qui contiennent aussi, le plus souvent, le nom du propriétaire
du bateau (le roi, la reine ou quelque riche particulier) et celui du %u€epvns
(capitaine-pilote). Malgré les P. Lille 22, 5-9 et 23, 5-8 W, il n’y a pas lieu
de distinguer le vavxAnpos du wicBwrs; ils ne forment qu'une seule et
méme personne. Un tel loue un navire, comme il louerait une boutique; s’en
sert-il pour faire du transport, il devient « nauclére». Il peut tout ignorer
de la navigation; celle-ci sera confibe au au€epviTns 3. Kunkel (op. cit.,
p. 185) fait, avec raison, de ces naucléres des entrepreneurs de transport
qui rassemblent des bateaux comme ils peuvent ), et dont la fonction ne
consiste pas & diriger le transport, mais & supporter les charges; 1l y a 1a une
«ferme» officielle (d’ol I’aide éventuelle de 1’administration pour la réqui-
sition de bateaux), & rapprocher de la ferme des impots.

Ces naucléres étaient organisés en corporations. Nous en connaissons une
nommément, celle des vavxAnpos inﬂoépoyﬁ'at ®) sise & Memphis et avons
le droit de soupgonner V’existence d’une autre a Alexandrie ), toutes deux
a la fin et méme 1’extréme fin de la période ptolémaique. Kunkel, & propos
de la premiére, croit & une association de propriétaires de navires et de capi-
taines pour supporter les risques; pourtant 1’existence d’une lettre de con-
naissement (dmwésTolos), émanant réguliérement du «bureau» de la corpo-
ration permet d’expliquer mieux la nature de ces guildes. En effet, 1'un des
papyrus publiés par Zilliacus (an 4g-48 avant J ~~C.) nous montre des bateaux
venant d’Alexandrie pour chercher du blé & Memphis et munis d’un amésTolos
établi a Alexandrie par deux personnages qui ne peuvent étre que le wpo-
olarns et le ypauparevs de la corporation ®; les corporations locales,

M Cf. le commentaire du n° 21 et Arch. f.
Pap., V, p. 298. .

® Cf. aussi P. Hibeh 3¢ ol Horus est nau-
clére et capitaine de navire, en méme temps.

® Cf. P. Tebt. 703 déja cité et les instrue-
tions qu'il contient.

® Kunkee, op. cit., p. 188-189 =B. G. U.
1742-1743.

& H. Zuiscus, Neue Prolemdertexte zum Korn-
transport u. Saatdarlehen, dans Aegyptus, XIX,

p. 62, 1. 8 et 25.

® Cf. dans ’article précité, p. 64, le com-
mentaire sur s@v wpds TH vavddser. Le
terme vavldots, qui apparait ici pour la pre-
miére fois, est & rapprocher peut-étre de vav-
Adoipos dans P, Oxy. 276 (cf. le pap.
I.F. A. 0. 328, trés mutilé et publié plus
loin en appendice, qui a, 1. 21
vavddoipo(v. 89-go aprés J.-C.). Dans plu-
sieurs lettres de la correspondance d’Héro-

: els wAoloy
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agissant en lieu et place de I’un ou I’autre de leurs membres, pouvaient donc
accomplir des actes officiels. Ges pouvoirs du président et du scribe sont, tout
comme les facilités de réquisition, le fait de 1’administration royale; ils sont
bien dans la ligne de cette politique qui consiste & encourager les corporations,
en général, pour mieux tenir leurs membres (). D’ailleurs, la responsabilité
du nauclére, du moins & un moment donné de 1’époque romaine, est bien
‘personnelle @ et comme xu€epvijrar et vavxAnpo:r assument des risques
fort différents qui inciteraient plutét a créer déux corporations distinctes,
le désir d’atténuer les risques n’a dit btre pour rien dans la naissance de ces
corporations & 1’époque ptolémaique.

Ce qui frappe dans ces papyrus du 1°* siécle avant J.-C., publiés par Kunkel
et Zilliacus, c’est 1’existence de corporations locales et I’absence d’organisme
central apparent; ce fait pourrait a la rigueur étre utilisé contre 1'idée d’un
monopole royal du blé, mais ne suffit évidemment pas & lui seul a nier ce
monopole.

Aucun organisme central n’apparait encore, avec une netteté suffisante, dans
les deux documents du 1°* siécle apres J.-C. qui concernent des transports de
blé sur le Nil. Le premier &), tout en ne se rapportant pas au ravitaillement de
Rome, mérite quelque attention : il est établi au nom d'un xu€epriTys
oxd@ns dnpooias et c’est la seule mention explicite de navire appartenant
A 1'Etat, avant Dioclétien ; la cargaison est composée de wupds Svpiaxds
qui est un blé tardif @; le destinataire doit tre un négociant en grains, vu
la possibilité exprimée & la ligne 16, de virer, en cours de route, la cargaison

ninos (seconde moitié du 1m® siécle apres
J.-C.), vavadoupos s’applique a des Ames (cf.
encore Younk et Peant, Papyri and Ostraca from
Karanis, n° 876, dans Michigan Papyri, VI)
qui font le transport jusqu’a la rive et s’oppose
nettement & xupiaxds (P. Fior. 240, 7 et seq.)
H. Schnebel (op. cit., p. 335) traduit par
«loué» (2).

M Cf, par exemple Rostovizerr, Social and
economic History of the Roman Empire, p. 149,
Sur D'attitude de 1’Etat romain envers les
navicularii, voir : J. P. Warrzrse, Etude histo-
rigue sur les corporations professionnelles chez

les Romains, IL, p. 28 seq; ha seq.et 51 seq.

M Cf. B. G, U. 8, Il (milieu du m"* siécle
apres J.-(.).

@ P. Lond., 256 a, t. I, p. g9 = WiLckex,
n° 443, Date : 15 aprés J.-C.

® Cf. A. C. Jomnson, op. cit., p. hoo. Plutét
que de penser & un bateau construit avant la
conquéte, on peut admettre que fes chantiers
des Ptolémées continuérent & travailler au
moins sous Auguste.

© Tnompson, Arch. f. Pap., IX, p. 207 et

seq. et notamment 210,
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au compte d’un tiers. Quant au second (), incomplet, il concerne des xv€ep-
viitas wAoiov vavAwoipov; aprés la mention réguliére du stratege, il est
question de 1’émioToAn d’un fonctionnaire qui est ¢ eémit]; on songerait
a ¢ émi 7oV 70U wypo¥ Emiomovdaopmol @), mais, de toutes facons, il n’y a
pas de lettre de connaissement et 1’apparition de ce fonctionnaire incertain
n’est que momentanée.

L’absence du terme vavxinpos dans les deux documents précédents ne
semble pas étre 1’effet d'un hasard; elle correspond & un changement de
situation. Dans les textes cités jusqu’a présent, le xuBepyhTns n’apparaissait
que parmi les détails signalétiques du bateau; son importance n’est guére
plus grande ici, puisqu’au regard de 1’administration civile il est représenté
par des émimhoos qui assument une partie du role des naucléres.

A propos de ces émimhoos, connus déja dans les textes ptolémaiques, il
convient maintenant de parler de la catégorie de « fonctionnaires temporaires»
qui sont attestés principalement dans les papyrus de Berlin.

Dans ceux qu’a publiés Zilliacus figurent des @uAaxizas ), détenteurs de
tenures clérouchiques, de bonne réputation, qui doivent escorter la cargaison
et surveiller les pots de terre crue scellés et contenant des échantillons du
blé embarqué, et des payaspo@dpor #ai émimloos, au service du diecéte,
dont le réle n’est pas autrement connu ). Ajoutons de suite que les phylacites
disparaissent & une époque inconnue, remplacés par le deryparoxaraywyés
attesté au mr° siécle aprés J.-G. (P. Strash. 31, 6 et P. Oxy. 1254, 20 et seq.)
dont on exige qu’il soit e¥mopos xai émirndeios (la fonction est donc devenue
une liturgie).

Les émimhoos ptolémaiques portent des armes; ceux du 1°* siécle aprés J.-C.
sont des légionnaires, ayant leur place dans la machine administrative. Au
siécle suivant, ce seront des particuliers remplissant une liturgie; d’apres les

@ P. Oxy. 276. Date : 5 sept. 77 aprés  para) scellés qui semblent avoir été moins

J.-G. soigneusement contrdlés (P. Hibeh 39,
@ Cf.  Adegyptus, XIII, p. 383-384, 15 et seq.).
(H. Henne). ® On sait seulement que ces émimioor sont

@ Les phylacites sont déja mentionnés dans  appelés & donner leur approbation (yveéun)
P. Hibeh 54, 30-31 et dés ce méme m® siécle  dans des conditions qui nous échappent tout
avant J.-C., on envoie des échantillons (3efy-  a fait.
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cinq exemples certains 1), il s’agit manifestement de petites gens (des tisse-
rands par exemple) dont les biens au soleil ne devaient pas étre importants.
C’est un « munus personale»:alors que celui des phylacites ou de leurs succes-
seurs éfait un «munus patrimoniale » ; ces émimoos ont besoin d’étre cautionnés
d’une maniére ou d’une autre puisque, dans le P. Lond. 301, un personnage
dont nous ignorons la qualité exacte s’engage a ce que les émimAoos restent
jusqu’au pesage du blé au port de déchargement, et que, dans le P. Grenfell 11,
46 a, nous voyons dénoncer 1'un des émimloos quia dii s’éclipser en route.

Un méme terme a donc désigné sous I’Empire -deux fonctions analogues
mais distinctes, qui se sont succédé dans le temps; le changement s’est pro-
duit entre 77 et 130. Or, vers la fin du régne de Domitien, des soldats étaient
périodiquement détachés de leurs corps pour assurer la garde des entrepéts
de blé d’Alexandrie (P. lat. Genavensis 1); & coté des deux périodes attestées
(octobre-janvier et février-mi-juillet), ne peut-on songer a une troisiéme pe-
riode (juillet-septembre) ol les soldats ne seraient ni & Alexandrie ni dans
letr garnison, mais avec les bateaux transporteurs de blé 2?2 On est ains1 amené
4 placer ce changement aprés le régne de Domitien. Comme la. garnison
d’Egypte prit part & des expéditions guerritres sous Trajan, on pourrait
penser que c’est entre 110 el 118 que 1’on dégagea les soldats de ces occu-
pations semi-civiles de temps de paix ®; mais le caractére des nouveaux
émimloos semble bien correspondre & un remaniement plus profond du
systéme, dont nous parlerons plus loin.

(’est & cette époque que se place un document important mais d’une inter-

prétation délicate : il s’agit du P. Guessen 11, daté du 10 juillet 1 18. Un

M Qstracon du Caire du début du u° sidcle,
publié par Guéraud dans les Annales du Service
des Antiguités, 1933, p. 60 et seq. J. Scuerer,
Papyrus de Philadelphie, n° 10, 1. g (Textes et
Documents, VI, Le Caire 1947), complétant le
B. G. U. 1572 (130 aprés J.-C.). P. Lond.
IT, 301, p. 256, 1. 10 (Antonin le Pieux).
P. Grenfell 11, 46 a, 1. 7 (139 aprés J.-C.).
P. Lond. 11, 342, p. 194, 1. 8, qui serait
de 185 (érous xs d’un empereur non précisé ;
une lecture x« nous raménerait dans la pre-
miére moitié du siécle et serait peut-étre pré-

férable). Cf. peut-étre encore le P. Goodspeed
Cairo 28, 2.

@ Cf. v. Premensteis, dans Klio, 111, p. 16
et seq. Le mutisme du papyrus incomplet ne
doit pas nous géner; quant a la troisi¢éme pé-
riode que nous supposons, elle coincide re-
marquablement avec ce que nous avons vu sur
’époque de la descente du blé vers Alexandrie.

@ Cf. J. Lesquier, L’armée romaine d’Egypte,
p. 23 et seq., sur I’ensemble des remanie-
ments qui affectent 1’armée d’Egypte sous
Trajan.
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particulier y annonce & un stratége qu’il a obtenu I’enlévement de tout le
blé de son nome, mais qu’il ne peut pas venir en personne parce que (1. g) :
xazeayé(0)ny Yo ol Emirpémov dale icparevery ToU yeipiopol TEY xuEep-
vm(w‘v) »; il s’agit de faire fonction de prétre dans une corporation. Des
trois termes émitpomos, yepiopmbs, xu€epviTys, les deux premiers re-
viendront fréquemment par la suite : émizpomos tis Néas woAews est
attesté dés 104 aprés J.-C. ®; le titre complet de son bureau « 6 év 7§ Nea
wéket yeypiopmisy apparaitra dans nos documents sous Antonin le Pieux.
Mais le terme «xu€epvfiTns» ne sera plus employé jusqu’a fa fin du me siécle
quaccessoirement, comme dans une sorte de subordination & «vavxinpos».
Celui qui écrivit le P. Giessen 11 était, de toute évidence, un gros capitaliste ;
il n’a rien du xuSepviTns que nous avons déja vu. L’emploi de 1’expression
«yeipiopds T@y xulepyyTdyy, alors qu’au me siécle on trouve réguliérement
« (vavninpos) xeioiopol Néas wéhews», doit étre une imprécision expli-
cable soit par le fait qu’elle figure dans une lettre qui n’est qu’officieuse, soit
par le fait que la terminologie administrative était encore incertaine, soit encore
par le fait qu’a Alexandrie méme le terme vavxdnpos était peut-étre réservé
au trafic en Méditerranée @ ; de toutes facons, cet emploi de xu€epv7ys mne
peut étre qu’une survivance du vocabulaire du siécle précédent.

Les documents augmentent, par hasard, pour Hadrien et surtout Antonin
le Pieux. Le P. Columbia 1, recto IV, 10 (155 aprés J.-G.) ), bien que ne
concernant pas le transport & Alexandrie, nous donne des indications géné-
rales intéressantes : on y voit un xu€epvnTys étre cautionné par deux per-
sonnages qui sont appelés «oi B wposaldres vavxinpor Apowoizour. Ly a
donc encore (ou de nouveau) des corporations locales de naucléres, avec leur
bureau qui peut cautionner comme il pouvait, au 1°* siecle avant J.-C., donner
des lettres de connaissement; le xuSepviTys est sans doute a leur service

M Voir la liste dans Cavoerine, Onoavpol,
p- 57. Sur le «xstpiopds Eppoby, of. P. 8. I.
793,1. 13 (136 aprés J.-C.) et Karen, Berliner
Leihgabe griechischer Papyri IV vV, 24 (161-
162 aprés J.-C.); of. aussi Kho, III, p. 14
et seq. (v. Premerstein, a propos du P. lat.
Genavensis 1) et P. Oxford (1942),p. 11 wnf.

® Dans le papyrus publié par Zilliacus
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(Aegyptus, XIX, p. 62 et seq.), aux vabxAypot
inmodpopirar correspondent, & Alexandrie, of
wpos it vavhwoet. Cette sorte de périphrase
ne serait-elle pas destinée & éviter 1’emploi
de vatxdnpos réservé i la course en mer?

® Westermans-Keves, Tax Lists and Trans-
portation Receipts from Theadelphia, New-York
1932,
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pour une opération déterminée et cette situation rappelle, avec plus de sou-
plesse, le droit de réquisition par les naucléres pour le service de 1'Etat.
Enfin, point important, les deux naucléres sont des citoyens d’Alexandrie.

Les mémes faits apparaissent dans le P. Warren 5 et le P. Princeton 26 (1)
qui sont de 154 apreés J.-C. et concernent, cetle fois, le transport du bilé.
Dans le premier recu, Axcx?s xuepvhTns, cautionné par Aidupos, reconnait,
par 1'intermédiaire de Zepiivos ypapuarevs, avoir chargé du blé (suivent les
autres mentions habituelles); les mémes personnages figurent aussi dans le
second document qui est établi dia Tepfvov Aiddpov ANouéws ypappatéws :
ce Sérénus est présent dans le nome ou se fait I’embarquement et c’est aussi
un Alexandrin ). L’engagement d’Achais est d’ailleurs trés probablement de
la méme nature que celui du xv€eprirns du P. Columbia 1, recto IV, 10 :
il s’agit-de transports urgents pour lesquels les naucléres habilités n’ont pas
assez de bateaux et les deux documents ol figure Achais se rapportent cer-
tainement a la méme affaire. v

Achais a trois bateaux (P. Princeton 26, 1. 8) et il est pourtant xuEepvNTs.
Sans parler du trafic privé qui devait étre assez important, il faut croire que
seuls les naucléres étaient autorisés a soumissionner les transports intéressant
I’Etat. La « charge» de nauclére devait étre lucrative au ue siécle, puisque les
riches Alexandrins ) envahissaient les corporations locales, cependant que les
capitaines et méme de petits armateurs comme Achais devaient passer par eux.

M P. Warren 5, publié par Husr, dans
Aegyptus, 1933, p. 241 el seq. et repris
dans The Warren Papyri, 1941, p. 14 et seq.
P. Princeton 26, publié par Kase, dans Papyri
in the Princeton University Collections 11, Prin-
ceton 1936,

® Sur AXfaets seul, f. P. Oxy. 1024,
1. 22 (129 aprés J.-C.). Serenus doit étre le
scribe de la corporation, plutét que celui de
Didymos (le garant) & qui 1’on pourrait vou-
loir appliquer la mention du déme. P. Ross.-
Georg. II, 18 (p. ¢3) voit dans un nommé
Marcion (1. 141) qui joue un réle analogue
«ein- offizieller Vertreter der Schifferkorpo-
ration oder einer Schiffahrtsgesellschafty (cf.

encore zbid., ou O. Kriiger signale la présence
d’Alexandrins dans les contrats de transport
n* XXIX et XL). Le P. Baden 79 semble se
rattacher au méme genre de documents, mais
il ést trop fragmentaire pour qu’on en déduise

‘quelque chose sur les rapports xuv€epmijrys-

ratulinpos .

® Sur le capitalisme alexandrin, cf. M. Ros-
towzew, Studien zur Geschichte des rémischen
Kolonates, p. 86 ou 203. Les naucléres ptolé-
maiques de Memphis étaient plutdt de petits
propriétaires (cf. Kunker, op. eit., p. 185-186,
a propos des noms sémitiques de Zabdion et

Malichos).
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Pline le Jeune, en septembre 100 aprés J.-G. (Pan. XXIX et seq.), parle
abondamment de ce que 1'empereur a fait pour I’annone romaine sur place
et en Egypte; dans des termes assez vagues, il loue Trajan d’avoir, entre
autres, rétabli la liberté du commerce ™. On peut estimer que, dans ces
conditions, 1’empereur se devait aussi de ranimer 1’initiative privée en matiére
de transport.

C’est ainsi que 1'on est tenté de songer a une transformation a la méme
époque des conditions administratives de transport sur le Nil, & une sorte
de « sécularisation» ). Le yeypiopds de Neapolis est créé; les corporations
locales se voient restituer des attributions qu’elles avaient eues au moins sous
les derniers Lagides et qui leur avaient peut-étre été enlevées apres la con-
quéte; les émimAoo: sont transformés et deviendront vite inutiles. Enfin, il ya
’apparition d"une responsvabilité non attestée pour les xuSepviizos du 1°* siecle
aprés J.-C.; elle se manifeste peut-étre sous des formes variées comme 1’en-
gagement de surveiller 1es émimhoos ®) ou encore la clause par laquelle le
signataire du receptum nautarum s’engage & amener la cargaison a ses propres
risques (7 épavtol xiwdUvew), clause qui n’est attestée, il est vrai, dans les
documents qu’a partir d’Antonin le Pieux @,

Trajan pour sauvegarder, malgré tout, les intéréts primordiaux du ravi-
taillement, a di songer & revenir & un systeme qui rappelait celui du 1~ siecle
avant J.-C., tout en créant 1’organisme central qui avait manqué jusqu’alors;
et si, pour les questions de transport, nous sommes ramenés quelque deux

™ .. .inde annona, de qua inter licentem
vendentemque conveniat...» (¢f. peut-dtre
Aur. Vicror, De Caes 13, 5). Voir aussi la
Cambridge Ancient History, XI, p. 200 sq.
et 213.

® Fu. Jos., c. 4p., II, 64 : «administratio
tritici nihilo magis ab (Judaeis) quam ab aliis
Alexandrinis translata est»; 5’1l faut voir dans
ce verbe incompréhensible une traduction ma-
ladroite d’une forme de 3ia@épw (importer),
on pourrait admettre qu’autour de 95 apreés
J.-C., 'administration du blé n’était pas entre
les mains d’Alexandrins. -

® P, Lond. II, 301 (p. 256) = MirrEs,
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n° 3ho. E. Seidl (Der Eid im rémisch-agyptische
Provinzialrecht, p. 84) a tort de vouloir faire
de ce «surveillant» un liturge.

® Cf. Wicken, n° 443, P, Mexer, 14 (in-
troduction) et R. Tauvsenscura, The -Law of
Graeco-Roman Egypt in the Light of the Papyri,
New-York 194f, p. 287-288. Le P. Ouxy.
708 (188 apreés J.-C.) signale une certaine
responsabilité des sitologues pendant le trans-
port, mais il ne nous est pas possible de savoir
si cette responsabilité cesse avant la « dispa-
rition » des sitologues au m° siécle par exemple
lors de la liturgisation du transport, telle que
nous la verrons plus loin.
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siécles en arriére (), les domaines du monopole et du commerce privé pour-
raient bien avoir été sensiblement les mémes aux deux époques.

Les documents du me siécle cessent pour nous avec les débuts de Marc-
Aurele ®; environ cinquante ans aprés, nous trouvons plusieurs documents
proches de date et de rédaction. Ce sont des recus adressés au stratéege ou
au sitologue @) ; en fait, il y a toujours trois mémes exemplaires dont 1'un va
au sitologue et les deux autres au stratége. Le déclarant est vavxinpos yei-
piopol Néas wérews ; il mentionne I'dméoToros ¥ du xpatioTos énizpomos wijs
Néas woélews et signale 1’intervention du stratége et du basilicogrammate
qui ont donné et transmis 1’ordre de Iui mesurer le blé qu’il vient d’em-
barquer; suit, plus ou moins développée, la promesse de livrer le blé a Alex-
andrie eis 70v 8v 77 Néa woder yeipiouéy €. Tous les auteurs s’accordent
pour dire qu’a ce moment la nauclérie est devenue une liturgie ).

Or, alors que les naucléres du e siécle étaient des Alexandrins, les « nau-
cléres de Neapolis», citoyens de fraiche date, portent des noms bien vulgaires
comme AVpniios Bnoapiwy (Stud. Pal. XX, 32), ou Avphiios Ayp.a’nuos
(P. Oxy. 2125, 1) ) et peuvent, d’ailleurs, se mettre & plusieurs pour un
seul et méme nome. Il y a donc une différence de classe trés nette, d’un
siecle & 1'autre et la transformation en liturgie a dd correspondre & une
catastrophe économique.

®) La césure aprés la conquéte d’Auguste
est encore confirmée par 1’allure générale du
pap. I.F. 4. 0., n° 328 publié en appendice.

& P, Tebt. 486, 1 cite des naucléres vers
la fin du n° siécle (daté d’aprés le verso). II
n’est pas stir que I’Alexandrin qui parait dans
B.G. U.607 (163 aprés J.-C.) soit un nau-
clére, malgré Oertel (Die Liturgie, p. 122).

® P, Oxy. 12bg (211-212). P. Oxy.
2125 (220-221). St. Pal. XX, 32 (231).
Cf. P. S. I. 1053 et P. Oxy. 1197.

® Cf. déja les papyrus publiés par Kunkel.
Le terme semble réapparaitre aprés une assez
longue éclipse.

© Cf. P. Meyer 14, 6 et seq. : nai wapa-

dwow Tov yopov év v Néx widler eis vovs

dnpociovs ogoy xai draxovpyytoy dwo wWhoNs
vauTiijs nanovpyles @s Tob dwavros alrod
et The Warren
Papyri, 1941, p. 16 (en haut).

© Cf. par exemple M. Rosrovrzerr, Social and
Eeconomic History of the Roman Empire, p. 624-
625 (note 44, dont le reste s’appuie sur une
documentation qui a vieilli). On trouve un

wydlvov dvros wpbs pe. ..

assez bon exposé des anciennes idées sur la
question dans le commentaire au P. Giessen
11 (p. 46). Cf. encore P.-W., art. Naviculari,
col. 1912.

" Cf. dwdrwp 4 la ligne o du pap. I.LF.4.0.
18/ publié en appendice (le titre raccourci de
vavxAnpos wAoiwy x.v.A. semble assuré dans
la lacune).
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La ferme, & partir de Trajan, a dt étre semblable & celle des derniers Lagides

pY

et elle est d’une nature particuliére. Une ferme d’impéts consiste & verser
a la collectivité pour laquelle on ¢ travaille» une somme déterminée et & rentrer
dans ses débours et méme bien au deld, en taxant les administrés qui sont
imposables. Les naucléres, eux, s’engageaient, en déposant sans doute une
caution, & transporter le blé, contre une somme de tant que 1’administration
leur payerait ), dans des conditions que devait prévoir quelque cahier de
charges. La somme maxima prévue dans ce cahier devait, d’ailleurs, s’identifier
assez normalement au montant méme de 1adJudlcat10n car on s’imagine
difficilement que les soumissionnaires se soient concurrencés en faisant de
la «sous-enchére» @,

Or, il est venu un moment ol 1’insécurité ou la dep1ec1at10n de la monnaie
ont rendu cette opération, dans laquelle il s’agissait de faire le moins de frais
pour avoir le plus de bénéfice, désastreuse pour les naucléres qui ont été
obligés d’y renoncer. Comme ces naucléres, capitalistes mais non pas forcément
propriétaires de bateaux, pouvaient se dissimuler assez aisément, le AEIPIOUCS
de Neapolis se rabattit sur les xv€epviitas plus facilement saisissables; ce qui
explique la différence de rang social observée plus haut. Le transport de blé
devenait de la sorte un vrai service public.

Les difficultés financiéres nées sous Marc-Auréle s’accrurent considérable-
ment avec le régne dépensier de Commode ; d’ou, altération des monnaies et
hausse des prix ®. Il est donc tentant de placer sous Commode la liturgi-
sation de la nauclerle} Cette liturgisation ne fut peut-étre pas isolée; quelques

documents pourraient permettre d’en préciser la date.

assez librement; les guildes n’intervenaient
éventuellement que pour faciliter 1a mise en
train, sur.un ordre de 1’administration.

0 Cette somme correspondait peut-étre a
tout ou partie du produit des multiples petits
impdts levés a I’occasion de chaque opération

depuis la moisson jusqu’a I’'embarquement sur
le Nil. Cf. Cl. Préavx, op. cit., p. 144-145 et
P.-W., art. Frumentum, col. 16q.

@ Comme les Ptolémées ont pratiquement
ignoré la «ferme obligatoire » («Zwangspacht»,
Ogr1EL, op. cit., p. 61), les naucléres de Ia fin
de 1’époque ptolémaique (puis ceux du
u® siécle aprés J.-C.) ont dt soumissionner
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® Cf. G. Mickwrrz, Geld u. Wirtschaft im
romischen Reich, p. 47-48 ; Cambridge Ancient
History, X1, p. 725 ; Hist. Aug., Commode 14
(allusion a la gabegie). A rapprocher des
causes de la création de la «classis Africana
Commodiana» selon Rostovtzeff (The social and
., p- 595).

economic History. .
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Westermann-Keyes (op. ¢it., p. 105) insistent sur la ressemblance de rédac-
tion des recus de naucléres et d’4niers s’occupant du transport du bié du
Snoavpds a la rive @, A coté de ces similitudes de formulaires dont on ne
doit pas exagérer la portée ), il faut en signaler une autre, plus remarquable,
dans les serments prétés respectivement en 217 aprés J.-C. par des Snpooiol
évniaras (P. S. 1. 1229) et en 211 par un Sicpapatitns (P. Oxy. 1197)
en vue du chargement de navires qui viendront d’Alexandrie ®.

Quel que soit le sens exact de didpapa, et par suite de digpagis et Siepapotivns
(cf. Presioke, Fachworter, s. v. et P. Bremen 48, 1. 28)®, ce dernier fonc-
tionne entre le moment ol les 4niers ont amené le blé & quai et celui ou le
bateau part avec le bié qu’il a chargé. Or, en 191-1g2 aprés J.-C. (P. Tebt.
328), la diépacis dnpogiov wupol est une liturgie (OrrtEL, op. at., p. 130)
et en 196 aprés J.-C. Uémidoois émi 7fis xavaywyds oivou que Oertel (op. a.,
p. 120) rattache, d’accord avec Wilcken, 3 1’évniacio est aussi une liturgie ®.

M s soulignent aussi (p. 111) que ce
transport terrestre ne dépend absolument pas
du nauclére au miliew du n® siécle aprés J.-C.,
ni d’aitlleurs & aucun autre moment, ajoute-
rons-nous. Sur les ressemblances de guildes
de naucléres et d’4niers, of. aussi A. G. Jonnsox,
op. cit., p. 3g2. De toutes maniéres, certains
parallélismes de forme peuvent provenir plus
d’une méme dépendance administrative que
d’une vraie similitude de situation. Cf. les
liens entre conducteurs d’4nes et de cha-
meaux et propriétaires de navires, en Pales-
tine romaine (Juster, Les Juifs dans I"Empire
romain, I, p. 486, n. 2).

@ Cf, P. S. I. 1262 (137 aprés J.-C.) :
...1as émoTadecioas por dwd. .. oTparyyol
xai. ., ﬁam)\méﬁ ypappatéws dmép Tipfs By
éuérpnoa... . wupol suvayopacTol dpTaldv...
qui correspond exactement aux formules que
citent Westermann et Keyes.

® Notamment : 7@y dwosTéAwy wapayevo-
uévary et omdray ta SE dwocToAwy whoia
wapayévyras.. Il se pourrait, d’aprés ce rap-
prochement, que sémantiquement, dwésTolros

(convoi) vienne d’dwéoTolos (lettre de con-
naissement) ; cf. P. Tebt. 486 et P. Oxy.
529, pour lesquels Liddel-Scott donnent le
sens de « cargo dispatched by order», sans se
prononcer sur le genre (m. ou n.). Sur les
deux expressions, f. encore P. S. 1. 792,1. 5
(136 apreés J.-G.).

® D’aprés 1’exemple de Prutarque, 2,
1088 e et les coﬁposés en 2&-, nat-, navek-,
uer-, et our- de la méme racine, on songerait
4 un entonnoir ou tout au moins une glissiére
creuse allant de la rive au bateau. Or deux
représentations, distantes de plus de mille ans,
du chargement d’un navire (Wreszinsk, Atlas
zsur altigyptische Kulturgeschichte, 11, pl. 186
et Rosrovrzerr, Social and economic History. . .,
pl. XXI, 3), nous montrent les dockers mon-
tant sur le bateau au moyen d’une planche, le
sac sur 1’épaule et renversant le blé du méme
geste millénaire.

® P, Oxy.2131 (207 aprés J.-C.) : I’évy-
Jaciz est une ypela et, dés cette époque,
elle est particulitrement lourde (1. 11-12).
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D’autres fonctions annexes étaient depuis longtemps des liturgies, comme
celle des émimioor ou encore celle des personnes choisies wpos wapddnudw
xol xavaxomdhy Bi€Mwy wepmopévwy eis Adekdvdpeiar (P. Amh. 69, 2-4;
154 apreés J.-C.), fonction paralléle & celle des deiyparaxasaywyoi proba-
blement bien antérieurs au premier témoignage écrit cité plus haut. Mais
la constatation & des dates trés voisines de trois liturgisations portant sur
trois maillons successifs d’une méme chaine fait attribuer ces mesures a
un méme événement qui se place entre 180 (avénement de Commode) et
191 (Jiépasis liturgique) O,

Le dernier document du nre siécle (P. Oxy. 1260, daté de 286 apres J.-G.)
voit la réapparition du xu€epvyTns et mentionne le xaforixos et le dexan-
pwros; bien qu'il rappelle le P. Lond. 256 r. (15 aprés J.-C.) que nous
avons écarté @, les nouveaux noms qui y paraissent sont peut-étre 1'indice
d’un changement qui ne fut pas purement nominal.

Les décaprotes, au cours du me° siécle, succedent aux sitologues dans 1’éta-
blissement des recus de blé. Des dix-huit dates certaines que nous avons pu
relever, la mention la plus tardive des sitologues est celle du P. S. 1. 1121,
soit 236-237 aprés J.-C.; pour les décaprotes, la date la plus ancienne dans
les dix-sept exemples relevés par Turner® est janvier 247®. Les deux
fonctions ont dit se succéder sans chevauchement et cette aflirmation semble
vérifiée par la disparition au début du 1v¢ siécle des décaprotes et la réappa-
rition immédiate des sitologues : en effet, le P. Leipzrg 84 (I, 5 et VI, 20)
montre que les décaprotes ont disparu aprés décembre 301 et que les sito-
logues ont réapparu, dans les mémes fonctions avant aotlit 303 ; les ostraca

M I1 ne serait pas impossible que les ré-
formes municipales de 202 aprés J.-C. aient
6té en partie suggérées par le désir de faciliter
le fonctionnement de toutes ees liturgies oné-
reuses.

® La date (18 Payni) et la formule « ofs 2a»
xehetobwy rappellent ce papyrus de I'an 15.

@ E. C. Turner, Egypt and the Roman Em-
pire -: the Sexdwpwror, dans le Journal of
Egyptian Archaeology, 1936, p. 7 et seq.

“ Tadate de 227 aprés J.-C. que donnerait
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le P. Lond. 111, 1157, p. 62-63 (cf. p. 110)
parait insoutenable; elle est avancée par les
éditeurs a la suite de déductions tirées des
dates relatives de trois documents publiés
d’une maniére incompléte, et a partir de 247
les témoignages se succédent & un rythme tel
qu’'un trou de vingt ans parait improbable.
Signalons qu’a la lumiére de ce qui précéde,
le P. Oxy. 63 doit étre daté de la premiére
moitié du m® siécle (cf. 1. 4 et 13-15, & rap-
procher du P. Oxy. 2125).
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de Karanis n 4gq et 501 @) permettent de resserrer ces limites et de placer
le changement entre le 24 mars et le 21 juin 302 ).

Le xaflodixos, qui devait d’ailleurs devenir le juge supréme en matiére
de liturgie ®, remplit dans le P. Oxy. 1260, les fonctions de 1'émizpomos, lequel
est attesté pour la derniére fois & une date qui ne saurait étre postérieure
a 248, tandis que le dernier témoignage de 1’existence de la nauclérie est
de 247 (P. Oxy. 1418, 8). L’amaurnwis avveyys est attesté dés 253 ©;
comme le décaprote n’a jamais rien & voir avec 1’annone militaire, on peut
émettre 1’hypothése que la création des fonctions d’apaitéte et de décaprote
fait partie d’un remaniement plus profond du systéme du blé, remaniement
qu’il faut placer & P’extréme fin de la premiére moitié du me siécle (sous
Philippe 1’Arabe) et qui engloba aussi, & en juger par les dates données ci-
dessus, le systéme de transport .

Les papyrus postérieurs n’apportent plus de renseignements intéressants.
Seul () 1e P. Amh. 138 (326 aprés J.-G.) semble se rattacher a la catégorie
qui nous occupe : un xu€epyNTyNs wAclov Tapsaxoy s’engage & amener du
blé eis AdeEavdperan et cela & dmooTédou is Tafews Tis payiocTpbrnros
(le bateau appartient donc & un organisme officiel; quant au magister, on
n’est guére renseigné sur lui). Une certaine instabilité continuera & régner,
du moins dans les termes : on trouve indifféremment, semble-t-il, vavxinpos,
xu€epviTns et méme vavxdnpoxvSepyirns. Et si en 343 (P. Goodspeed 14)
et 380 (P. Flor. 75) il s’agit encore des dnuoios ou des éppra de Neapolis,

M Awmunpsex, Greek Ostraca, I, Ann Arbor
1935. La date de I’ostracon go6 des Papyr:
and Ostraca from Karanis (Michigan Papyri, VI,
éd. Youtie et Pearl), soit 14 mars 297 (avec
mention de sitologues) est inexacte; il s’agit
du 14 mars 305 (13° année du César Galére.
Cf. Amuxosen, Gr. Osir., I, n® 458).

® P.-W., art, Indictio, col. 1330 place le
début de 1'imdiction en mai-juin 302, qui
coincide peut-étre avec la disparition des déca-
protes. D’autres auteurs font partir I’indiction
du 1°* Thoth.

@ Cf. J. Maspero, B.I. F. 4. 0., X, p. 153.

® B. G. U. 8, II, 26 = WiLcken, n° 170.

Bulletin, t. XLVII.

® D. van Bercuem, L’annone militaire dans
UEmpire romain au 111° siécle, dans les Mémoires
de la Société nationale des Antiquaires de France,
1936, p. 163.

® Le Pap. I. F. A. O. 184 (cf. appendice),
appartient par sa rédaction au genre de docu-
ments énumérés 4 la note 3.de la page 189.
Tl est établi presque stirement par un nauclere
de Neapolis, s’adressant & un bouleute qui
est en méme temps Jotys Snpociwy [ Syoal-
pwy? — La portée -exacte de ce document
échappe encore.

™ P. Cairo 34 (éd. Preisigke) et St. Pal.
I, 34 ne concernent pas le transport officiel.

35
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en cette méme année 380 (loc. cit.) et en 3go (Wicken, n° 434) les regus
ne mentionnent plus les sitologues mais les émipunAijrau oiTov A)\séavé‘peias;
il ne s’agit donc méme plus de Constantinople. Décidément le temps des grands
convois pour la ville éternelle était bien passé.

Les naucléres que nous avons vus, n’ont a s’occuper que de transport et
sont différents des vavxinpor xas §umopos alexandrins qui commercaient dans
tout le bassin méditerranéen. Quel que soit le sort fait au commerce intérieur
du blé @, il convient de distinguer ici deux catégories : « transporteurs» et
«négociants». Les transporteurs travaillent & 1’instigation de 1’Administration
dans laquelle ils finiront par se fondre, mais le blé qu’ils manipulent pourrait
appartenir & des négociants (particuliers privilégiés) jouissant de certaines
faveurs administratives.

A regarder de pres, quelle peut étre la marge de liberté commerciale accordée
4 un semblable négociant? Il ne trouvera pas & acheter moins cher que I’Etat;
s’1l paye plus, le bénéfice risque d’étre insignifiant, car I’Etat veille  maintenir
un prix de vente raisonnable & Rome ol il a tout motif de satisfaire une plébe
oisive et turbulente. Bref, il devra dans ses transactions suivre les prix de I’Etat.
Or, Rostovtzeff dit que «1’interdiction d’exporter d’Egypte ne doit pas étre
considérée comme une monopolisation parl’Etat du commerce des grains»®,

Cette remarque souligne, en réalité, un état de choses qui achéve de faire
du négociant exportateur, s’il existe, sinon une sorte de fonctionnaire, du
moins un intermédiaire qui a droit & tant pour cent, contre 1’acceptation de
certains risques. Nous sommes, pour le moins, en pleine « économie dirigée»
et bien loin du négociant en bié dont parle Cicéron @),

H est permis de se demander quelle pouvait étre la situation sur le marché
de Rome. Les auteurs récents estiment qu’il n’y eut pas de monopole
(d proprement parler), que, réserve faite du frumentum publicum, le ravi-
taillement de Rome était Jaissé aux entreprises privées, et que I’administration
impériale se bornait & intervenir de diverses maniéres en cas de crise. Ces
interventions de I’Etat sont surtout attestées au 1* siécle apres J.-C. par les
historiens romains dont les citations vont précisément nous confirmer le
«dirigisme» en matiére de blé.

W Cf. Tac. Ann. II, 59, déja cité. — @ P.-W., art. Frumentum, col. 14a. Cf. Social and
Economic History. .., p. 138. — © De officits, IlI, 13, 5o, of. aussi: Pro domo 11.
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Auguste (Suer., Aug. A2) réglementa (temperavit) le commerce du bié de
maniére A satisfaire les cultivateurs, les négociants et les consommateurs. Lors
de la famine de 19 aprés J.-G. @), Tibére (Tac., Ann. II, 87) fixa un prix et
donna deux nummi par boisseau aux vendeurs; ce qui semble supposer Iexis-
tence antérieure d’un contréle des quantités et des prix. Claude (Sver., Gl. 1 8)
garantit, entre autres, des bénéfices déterminés (certa lucra) et prit sur lui
les risques de naufrage; ces «certa lucra» ressemblent a un pourcentage et
rappellent la marge & laquelle pouvait prétendre le négociant d’Egypte qui
expédiait & Rome. Quant a Néron, il réglementa 1’arrivée du blé des régions
productrices (Tac., Ann. XIII, 51 : temperata apud transmarinas provincias
frumenti subvectio) et dégreva d’impéts ceux qui construiraient des bateaux,
4 ’exemple de Claude .

Ces diverses mesures ne pouvaient manquer d’avoir des répercussions dans
les régions productrices, en particulier sur la politique du bié et des transports
en Egypte. En sens inverse, sans parler de la crise qui se produisit sous Commode
(Hist. Aug., Commode 114), le systéme de contrdle appliqué en Egypte ne pouvait
manquer de faire sentir son influence a Rome méme. Il en résultait un régime
économique caractérisé, in abstracto, par la permission de vendre, dans certaines
limites géographiques, & qui ’on voulait, & des prix peu sujets a fluctuation.

Cette économie dirigée'en matiére de blé rappelle étrangement les temps
présents et il est peu croyable qu’elle ait été limitée a 1’Egypte. Rostovtzeff ()
veut croire au caractére provisoire des mesures prises par les empereurs du
1°* siécle et prétend qu'il subsistait un commerce extérieur libre, bien qu’il ait
fallu une permission spéciale pour envoyer son blé ailleurs qu’a Rome. En réalité,
il n’y avait plus de liberté au 1" siecle, ce qui explique 1’éloge de Pline (Pan. 2 9),
et elle disparaitra de nouveau a Rome & la fin du e siécle, comme en Egypte.
Quant & savoir dans quelles conditions le commerce put sous Trajan et ses
successeurs, s’exercer librement, nous avouons n’en rien pouvoir dire (),

@Y eut-il un rapport entre cette famine et ® Cf. A. Prantor, Rome, 2° éd., p. 289 :
les mesures prises par Germanicus a Alexan- «...il est probable qu’aprés avoir révé de
drie au début de cette méme année? faire de Rome le marché du monde en encou-

® (f. encore la vente de blé & bas prix, rageant le commerce libre, Trajan a dd eréér

aprés I'incendie de Rome (Tac., Ann. XV, 39).  une organisation d’Etat.»
® P.-W., art. Frumentum, col. 142.

gh.
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Nous avons examiné quelques questions relatives au transport de blé sur
le Nil, en nous efforgant de faire ressortir I’évolution du systéme de transport,
indépendamment de toute question de technique ou de régime des eaux.
Les événements politiques et économiques ont joué un réle important lors de
la conquéte, sous Trajan, sous Commode; d’autres, mal connus, ont eu le
leur au mre siécle. Et ces modifications apparues en Egypte n’ont pu manquer
d’influencer a leur tour le régime du blé & Rome méme. Notons, pour finir,
’aspect social de la question : on assiste & une liturgisation progressive,
inéluctable, de tous les rouages; elle nait de I’appauvrissement ou de la
mauvaise volonté de celui sur qui ’administration comptait et ne cessera de
s’étendre par la suite, envahissant toujours plus de domaines jusqu’a ce que
la machine craque sous 1’effort conjugué des guerres et des crises économiques.

APPENDICE.

A. Pap. 1. F. A. O. 328. 15X 8 cms. 8g-go apres J.-C.
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Jov xai Hudy ogpayes|
20 ysv]ﬁ(ywpos) 70U JieAnA(vBéTos) » (s”rous) Aops| taod
70U xUpiov Jeis whoiow YaVAWDTIO[ v
oy Zausabaiov . .
]g‘ap.[.]v amo pev Sl
] xabon ..o T anlo
25 .. 8. xai ame Sna’ &

L.

Le signe final pourrait étre un « suivli d'un trait horizontal. De

~a

toutes fagons, il semble qu'il faille lire : oi] wpoxexeipicpuévos.
9. amorov semble d’autant plus douteux qu'on lirait un & (?) devant f'a.
13. 1.: wapaddoe.
15. .15 wpos presque sur.
16. D.e;va.nt'y, ev(?). oxo peut se lire ofo, voire méme oz
17. Signe incompréhensible devant dnpdaias.
2hi-25. Des sigles et des chiffres trés effacés.

Ce papyrus nous est parvenu en trés mauvais état; sur plusieurs portions
de lignes, les fibres supérieures et inférieures sont arrachées, de telle sorte
que 1’on n’a plus que la partie médiane de séries de mots.

Il contient un serment par la Tvyn qui est le plus ancien exemple connu
(le P. Hamb. 60 est de nov. go apreés J.-G.; cf. E. Seww, Der Eud vm romisch-
aegyptischen Provinzialrecht, 1, p. 24). 11 s’agit ici d’un serment de garantie et
cette partie du papyrus contient I'avziypapoy éyy Juioews tel qu’il est annoncé
a la ligne 6 (cf. B. G. U. 981, 1,1. 1 et 36, daté de 79 aprés J.-G.). Ceux
qui prétent ce serment sont désignés aux lignes 7 & 10 par un titre assez
long dont Preisigke (s. v. wpoyeipilw) ne donne pas de paralléle satisfaisant.
Eu égard & la longueur de la ligne 11, on peut proposer, sous toutes réserves,
la restitution suivante :

L. 7 6 deiva xai 6 deiva oi] wpoxey(eppiopévos
Um0 TRy T xpNsS ... ... o1T|oAywy Wpos xaTayw-
YOV KO o vve e 108 oivov awe 7ol dnuosiov
Snoavpol Tiis aUTis xw|uns Spuyvomey x.7.A.

Normalement, 1’infinitif qui caractérise 1’objet du serment suit de trés prés

(cf. P. Oxy. 259, 1197, 1554, par exemple); ici, les lignes 12 et 13
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semblent indiquer auparavant une solidarité des sitologues et de ceux qu’ils
ont choisis et dont la fonction exacte nous échappe. Quant 4 1’engagement, il
ne saurait concerner autre chose que la livraison de blé & Néapolis (7ois émi
775 N. w. : greniers ou fonctionnaires, cf. P. Ozy. 276 i f.). Le sens des
lignes suivantes échappe entiérement (une forme de o@payis? apparait 1. 19
et peut-étre déja 1. 17). On songerait1. 18 & un nom propre suivi de anox|ov-
wAoudpios, & U'image des P. Lond. 256 a et P. Ozy. 276 ol paraissent des
légionnaires. L’adjectif vavAwoupos (1. 21) rappelle une derniére fois le
P. Oxzy. 276 avec lequel ce papyrus offre, en définitive, le plus d’analogie.
Enfin, les derniéres lignes donnent des chiffres concernant différents Snoavpol,

“amenés peut-8tre par une premiére personne du pluriel (1. 23); il n’y a pas

de changement de main apparent, mais on penserait a partir de la ligne 22
a une subscription.

B. Pap.I.F. A 0O.184. 11,5X 4,5 cms. 17 moitié du m® siécle
aprés J.-C.

g0
]. 105 amdzwp
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x o Josw. TlapéXaoy xou
wapapsustonpat € alrooTodov [ZlenTipiou
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L. 2. Ala fin, un trait vertical dont la signification échappe.
3. 12.000 artabes supposent T'existence de plusieurs bateaux.
Le papyrus commencait probablement & lactuelle 1. 1, mais avait plus

de 17 lignes.

La mention d’un bouleute (1. 4) et d’une premiére année (1. 6) placent
le papyrus aprés 217 (mort de Caracalla); 1’écriture est trés proche de celle
dun° 48 de la Paleographie de Schubart (p. 78), qui date de 213 apreés J.-C.
Aussi pouvons-nous dater ce papyrus de la premiére moitié, voire méme du
premier tiers du me® siecle.

Pour la longueur de la ligne, dans ce texte d’une écriture réguliere, on
pourrait hésiter; il y aurait pour les lignes 3 et 6 & 8 des restitutions plau-
sibles donnant un peu plus de cinquante lettres par ligne. Mais la restitution
adoptée, qui donne un total légérement supérieur & 3o lettres par lignes,
a I’avantage d’étre solidement appuyée, aux lignes 10 & 13, par les formules
du P. Ozy. 2125, 1. 12 et seq.; elle oblige, il est vrai, & suppléer vavxinpos
(seul) & la ligne 3 ; toutefois la difficulté la plus grave réside dans la ligne 7.
En effet, la formule 70U adro¥ (1. 13) améne & supposer, au début de cette
ligne 7, le nom d’un empereur : or toutes les titulatures normales des quelques
noms qui pourraient entrer en ligne de compte, semblent beaucoup trop
longues pour la lacune.

Nous n’insistons pas sur le libellé bien connu de ce regu de blé & trans-
porter & Alexandrie (cf. surtout P. Ozy. 1259 et 2125). Le bouleute
4 qui est destiné le requ est probablement d’Oxyrhynchus (Senepta étant
du méme nome) et il semble assumer des fonctions attribuées au sitologue
par tous les autres documents connus. Dans 1impossibilité de songer au
diedorns du 1ve siécle, on lirait peut-étre épyod|6Ty malgré 1’absence de
tout paralléle probant; dyposiwy serait complété par Snoavpdy xwuns
Zevénla (cf. 1. 12), ce qui comblerait la lacune, et se rattacherait d’autant
plus facilement & yevfpazos que 1'on peut lire devant ce mot |em[..].
Il est regrettable que 1'on doive rester dans I'ignorance de la qualité
exacte de ce personnage dont on ne pouvait soupconner jusqu’a maintenant
’apparition dans la machine administrative; il est permis, toutefois, de
supposer que cette fonction n’a pas subsisté trés longtemps. Aussi est-il
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d’autant plus fadcheux que la date ne soit pas assurée. On pourrait
peut-étre songer & une époque de transition, comme celle que nous avons
signalée dans le corps de l'article et qui se place a la fin de la premiére
moitié du e siécle. En fin de compte, malgré les indications que semblait
donner ’écriture, nous proposerions de dater du début de 1’an deux de Philippe
I’Arabe (soit 244), avec la restitution : yevipases a (#rcvs) | Mdpxwy
foviwy (cf. les titulatures dans Presicxr) (1),

Le Caire, le 22 mai 1947.

) La ligne 8 nous donne le nom partiel de I’ézérpowos Septimius que I’on ne peut rapprocher
d’aucun autre fonctionnaire du méme nom attesté en Egypte dans la premiére moitié du m1° siécle,
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